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ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskus (OTKES) teki alustavaa tutkintaa Sakylassd Porin Prikaatissa
16.4.2025 sattuneesta maastokuorma-auto-onnettomuudesta. OTKES ei kaynnistanyt tapauk-
sesta turvallisuustutkintaa, vaan julkaisi kesakuussa selvityksen alustavan tutkinnan havainnois-
ta. Toukokuussa tutkinnan edettyda OTKES ehdotti onnettomuutta Puolustusvoimille (PV) tutkit-
tavaksi. Onnettomuustutkintanormin (HK699) nojalla Padesikunta (PE) antoi 2.6.2025 Puolus-
tusvoimien henkilostopaallikon toimeksiannon (AV16570) nimeten tutkintaryhman. Tutkintaryh-
man johtajaksi nimettiin Panssariprikaatin tyo- ja palvelusturvallisuuspéallikké kapteeni Niklas
Lehto. Tutkintaryhman johtajan sijaiseksi nimitettiin Puolustusvoimien johtava tyo- ja palvelus-
turvallisuuspdaallikkd komentaja Eki Lamminmaki Padesikunnasta. Tutkintaryhm&n varajohtajak-
si nimitettiin Puolustusvoimien tyGturvallisuuspéaéllikké Nora Kanerva P&&esikunnasta. Tutkinta-
ryhman asiantuntijajaseniksi nimitettiin insind6érimajuri Samu Vaatainen Logistiikkakoululta, ty6-
ja palvelusturvallisuuspéaéllikko kapteeni Kari Sorkkila Porin prikaatista ja psykiatrian ylilaakéari
laékintdkapteeni Tero Levola Sotilasladketieteen keskuksesta.

Porin prikaati teki tapahtuneesta ty6- ja palvelusturvallisuusselvityksen (TPT-selvityksen)
22.4.2025 (Porin Prikaatin TPT-selvitys — onnettomuustilanne: 16.4.2025 MV9393/22.4.2025).
OTKES julkaisi 18.6.2025 raportin siihen mennessé tekemastaan tutkinnasta (Varusmiehen jaa-
minen maastokuorma-auton takapydrien alle 16.4.2025 Porin prikaatissa Y2025-E2/18.06.2025)
Tutkintaryhma aloitti tydnsa naiden selvitysten pohjalta. Onnettomuuden tutkinnassa hyddynnet-
tiin kasarmin itapaéasta alapihaa kuvanneen valvontakameran kuvatallennetta.

LUKIJALLE

Turvallisuustutkinnassa selvitetddn tapahtumien kulku, syyt ja seuraukset seké tehdyt pelastus-
toimet ja viranomaisten toiminta. Tutkinnassa selvitetdan erityisesti, onko turvallisuus otettu riit-
tavasti huomioon onnettomuuteen johtaneessa toiminnassa seka onnettomuuden tai vaaran ai-
heuttajina taikka kohteina olleiden laitteiden ja rakenteiden suunnittelussa, valmistuksessa, ra-
kentamisessa ja kaytdssa. Lisaksi selvitetadn, onko johtamis-, valvonta- ja tarkastustoiminta
asianmukaisesti jarjestetty ja hoidettu. Tarvittaessa on myds selvitettdva mahdolliset puutteet
turvallisuutta ja viranomaisia koskevissa sddnnoksissa ja maarayksissa.

Tutkintaselostus sisdltdd selostuksen onnettomuuden kulusta (luku 1, Tapahtuma), onnetto-
muuteen johtaneista tekijoista (luku 2, Tapahtuman taustatiedot ja luku 3, Analyysi) ja onnetto-
muuden seurauksista (luku 4, Toteamukset ja johtopaéatdkset) seka asianomaisille viranomaisil-
le ja muille toimijoille osoitetut turvallisuussuositukset (luku 6, Turvallisuussuositukset) sellaisiksi
toimenpiteiksi, jotka ovat tarpeen yleisen turvallisuuden lisddmiseksi, uusien onnettomuuksien
ja vaaratilanteiden ehkaisemiseksi, vahinkojen torjumiseksi seka pelastus- ja muiden viran-
omaisten toiminnan tehostamiseksi.

Ennen tutkintaselostuksen valmistumista varataan onnettomuuteen osallisille seka tutkittavan
onnettomuuden alalla valvonnasta vastaaville viranomaisille tilaisuus lausua mielipiteensa
tutkintaselostuksen luonnoksesta. Yhteenveto lausunnoista sisallytetaan tutkintaselostukseen.
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Porin prikaatin varusmiehet olivat olleet sotilaallisessa maastoharjoituk-
sessa 14.-16.4.2025 valisena aikana. He olivat palanneet takaisin Sa-
kylan varuskuntaan 16.4. iltapaivalla.

Yksikko- ja joukkuekohtainen varustehuolto oli aloitettu kasarmin taka-
pihalla ja lahiympaéristdéssa. Yhtena tehtdvana oli ollut huoltokontin paal-
|& olleen naamioverkon puhdistus ja pakkaaminen. Huoltokontti oli sijoi-
tettu parkkipaikalle, kasarmin takapihalle. Varusmiehet puhdistivat ja
laskostivat naamioverkkoa huoltokontin ja kasarmin valisella asfal-
toidulla piha-alueella. Samalle parkkipaikalle oli pysakoéityna myos puo-
lustusvoimien muuta ajoneuvokalustoa.

Harjoituksen purkamisen ja huollon yhteydessa yksi harjoitukseen osal-
listunut varusmies jai kasarmin takapihalla naamioverkkoa huoltaes-
saan harjoitukseen osallistuneen maastokuorma-auton alle loukkaan-
tuen vakavasti.

Onnettomuus tapahtui perusyksikdon majoituskasarmin asfaltoidulla
alapihalla, josta oli osoitettu joukkueille alueet harjoituksessa kaytetyn
kaluston huoltamiseksi. Havainnepiirros tapahtumapaikasta kuvassa 1.
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pakkaavat varusmiehet
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1: Onnettomuusajoneuvo
2: Kenttékeitin

3: Sisu 8x8 * '

4: Kunnossapidon (KUPI) kontti

RAKENNUS

Kuva 1: Havainnepiirros tapahtumapaikasta (OTKES, lisamerkinnat PV:n tutkintaryhma)

1.3 Tapahtumien kulku

Tapahtumien kulussa esiintyvat ajoneuvot, henkil6t ja asiat on esitetty
kuvassa 1.

Harjoituksen paatteeksi kasarmin alapihalla tehtyjen huoltojen aikana
oli ajoittain paljon jalankulku- ja ajoneuvoliikennetta. Toiminta keskittyi
alapihan kapenevaan lansipaatyyn.

Klo 18:03 Sisu 8x8 maastokuorma-auto (3) pysakoi kunnossapitokontin
(KUPI-kontin) (4) eteen, ottaakseen kontin kyytiin huoltojen paatteeksi.
Klo 18:28 onnettomuusajoneuvo Sisu 6x6 maastokuorma-auto (1) ajoi
pihaan ja haki vedettavan kenttakeittimen (2) ajoneuvon (3) takaa vie-
den sen kauempana kasarmialueella sijainneelle pesupaikalle.

Klo 18:35 KUPI-kontille (4) kaveli nelja varusmiesta, palaten miltei heti
takaisin kasarmille. Klo 18:39 nelja varusmiesta palasi kontille. Kaksi
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heisté kiipesi kontin katolle ja pudotti sielta raskaan, viisi naamioverk-
koa yhdistamalla tehdyn ison naamioverkkorullan maahan klo 18:42.
Samaan aikaan kaksi muuta varusmiesta palasi kontilta takaisin ka-
sarmille. Klo 18:45 kontilla oli taas nelja varusmiesta, jotka vetivat ison
naamioverkon levalleen ajoneuvon (3) etupuolelle.

Taman jalkeen verkkoa kasitellyt henkilosto vaihtui osittain useaan ker-
taan. Verkkoa taiteltiin, laskostettiin ja rullattiin 1-3 varusmiehen voimin.
Valilla tyd keskeytyi kokonaan ja verkko lojui pihalla. Varsinaisia puh-
distus- tai huoltotoimia ei naamioverkolle tehty.

Klo 19:05 onnettomuusajoneuvon (1) ajettua pihaan palauttamaan pes-
tya kenttakeitinta, kaksi varusmiesta taitteli naamioverkkoa juuri ajo-
neuvon (1) tarvitsemalla ajolinjalla. Verkko saatiin kahden varusmiehen
voimin rullalle ja rulla saatiin lopulta pydriteltyéd odottavan ajoneuvon (1)
edestd kasarmirakennukselle pain. Klo 19:08 ajoneuvo (1) ajoi kentta-
keittimen ajoneuvon (3) keulan tasalle. Ennen peruuttamista kuljettaja
jalkautui ajoneuvosta tarkastamaan taustan. Klo 19:09 apukuljettaja tuli
my06s ajoneuvosta (1) ulos ja alkoi ajattaa peruuttavaa ajoneuvoa. Ly-
hyen peruuttamisen jalkeen apukuljettaja siirsi viela yksin isoa naamio-
verkkoa etddmmalle ajoneuvosta (1). Klo 19:11 onnettomuusajoneuvon
(1) kuljettaja jalkautui jattaen moottorin kaymaan ja kaveli ajoneuvon
vasemmalta puolelta irrottamaan keitintd ajoneuvosta, tyontden sen
yhdessa apukuljettajan kanssa paikoilleen.

Klo 19:12 kenttékeitin (2) oli paikallaan ja ajoneuvon kuljettaja ja apu-
kuljettaja kavelivat ajoneuvon (1) vasemmalla puolella ajoneuvon keu-
laa kohti. Ajoneuvon hytin oikealla puolella kaksi varusmiesta jatkoi
edelleen ison naamioverkon saattamista pakkausvalmiiksi useiden siir-
tojen jaljiltd (kuva 2).

& = sy =

e 2

Kuva 2:
Onnettomuusajoneuvo (1) lahtee liikkeelle.
Aikaa onnettomuuteen 5 sekuntia.
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Kuljettaja nousi hytin kohdalle paastyddn ohjaamoon. Apukuljettajan
mukaan han varoitti kuljettajaa suusanallisesti ajoneuvon (1) oikealla
puolella olleista varusmiehisté ja jatkoi kuljettajalta vastausta saamatta
jalan ajoneuvon editse alapihan toisella puolella ollutta ajoneuvorivistoa
kohti, jonne onnettomuusajoneuvo (1) oli tarkoitus apukuljettajan ajat-
tamana peruuttaa. Kuljettajan mukaan héan ei kuullut apukuljettajan va-
roitusta katveessa olleista varusmiehista. Kuvat 1 ja 2 kuvaavat tata ti-
lannetta.

Valvontakameran kuvissa 2 — 8 onnettomuudessa loukkaantunut va-
rusmies on merkitty punaisella, tdparasti selvinnyt varusmies keltaisella
ja apukuljettajana toiminut varusmies vihrealla merkilla. Valvontakame-
ran kuvat on kasitelty yksityisyyden suojan varmistamiseksi.

A

Kuva 3:
Aika liikkeellelahddsta 1 sekunti.
Aikaa onnettomuuteen 4 sekuntia.

Onnettomuusajoneuvo lahti liikkeelle paastyaan kaartamaan heti jyr-
kéasti oikealle siirtyakseen lopulliselle pysakointipaikalleen (kuva 3).
Ajoneuvo oli kaynnissa kenttakeittimen irrotuksen ja paikalleen tyonta-
misen ajan. Kukaan ei varoittanut isoa naamioverkkoa kasitelleitd va-
rusmiehid liikkeelle lahtevasta maastokuorma-autosta.

Onnettomuusajoneuvon oikea eturengas kiersi naamioverkkoa kasitte-
levat varusmiehet noin yhden metrin etaisyydella (kuva 4), ilman etta
kumpikaan heista olisi vield havainnut lahestyvaa vaaraa.
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Kuva 4:
Aika liikkeellelahdosta: 3 sekuntia.
Aikaa onnettomuuteen 2 sekuntia.

Jyrkastad kadannoksesta johtuen onnettomuusajoneuvon oikeanpuoleis-
ten takarenkaiden ajolinja kd&ntyy suoraan naamioverkkoa kasittelevia
varusmiehid kohti ja takarenkaiden etupuolella sailytyspaikallaan roik-
kuvat kitkaketjut (kuva 5) osuvat ajoneuvon puolella naamioverkkoa
kasittelevaan varusmieheen (kuva 6).
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Kuva 6:
Aika liikkeellelahdosta: 4 sekuntia.
Aikaa onnettomuuteen 1 sekuntia.

Kitkaketjut kaatavat ajoneuvon puolella olleen varusmiehen naamiover-
kon yli vasemman kyljen kautta selélleen osittain naamioverkon viereen
poikittain takarenkaisiin ndhden, jotka nousevat naamioverkon péaélle ja
rullaavat edelleen alle jaaneen varusmiehen yli. Naamioverkon vastak-
kaisella puolella ollut varusmies havahtuu tilanteeseen ja ehtii taparasti
vaistaa takarenkaiden alta taaksepain siirtyen (kuvat 6 ja 7)

|

Kuva 7:
Aika liikkeellelahdosta: 5 sekuntia.
Aikaa onnettomuuteen 0 sekuntia. Onnettomuus tapahtui klo 19:13.
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Onnettomuusajoneuvon oikeanpuoleiset takarenkaat rullaavat naa-
mioverkon ja sitd kasitelleen varusmiehen keskivartalon yli (kuvat 7 ja

Kuva 8:
Aika liikkeellelahddsta 7 sekuntia.
Aikaa onnettomuudesta 2 sekuntia.

Tahan asti selin onnettomuusajoneuvoon ollut apukuljettaja kaantyy ja
nayttaa valittomasti ajoneuvon kuljettajalle pysahtymismerkkia (kuva 9).

Kuva 9:
Aika liikkeellelahdosta 8 sekuntia.
Aikaa onnettomuudesta 3 sekuntia.
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Ajoneuvon liikkeelle l1ahd6std onnettomuuteen kului aikaa noin 5 sekun-
tia.

1.4 Pelastustoiminta, ensihoito ja psykososiaalinen tuki

Toiminta painottui ensihoitoon ja psykososiaaliseen tukeen. Varsinai-
nen pelastustoiminta jai vahaisemmaksi onnettomuuspaikasta ja onnet-
tomuuden luonteesta johtuen.

1.4.1 Halytykset ja ilmoitukset

Hatailmoitus tehtiin Hatakeskukseen onnettomuuspaikalta klo 19:14.
Ajankohta on tarkistettu ilmoittajan puhelimesta. Hatapuhelu kesti 5
min. Hatailmoituksen teki onnettomuusyksikén palkattuun henkilstoon
kuulunut kouluttaja. Hatakeskus valittéd varuskuntaan tulevat tehtavat
my0os kenttasairaanhoitajien VIRVE-paéatelaitteisiin seka tydpuhelimiin.

Onnettomuusharjoituksen henkil6stdon kuulumaton kenttdsairaanhoita-
ja kuuli tapahtuneesta VIRVE:n kautta ja lahti saman tien ajamaan Puo-
lustusvoimien (PV) ambulanssilla onnettomuuspaikalle. Matkalta han
soitti onnettomuusharjoituksen ja Porin prikaatin henkildstoon kuulu-
mattomalle, Sotilasladketieteen keskuksessa tydskentelevélle aneste-
siologian ja tehohoidon erikoislaakarille, jonka tiesi olevan varuskunta-
alueella.

Onnettomuusyksikon paallikkdé ilmoitti tapahtuneesta Porin prikaatin
virkapaikalla olevalle paivystgjalle (VPOP) klo 19:19, joka halytti jouk-
ko-osaston vartioston viranomaisverkon (VIRVE) kautta.

Kenttdsairaanhoitaja ja sotilaspoliisit saapuivat onnettomuuspaikalle klo
19:21. Sotilaspalokunnan ensivasteyksikkd saapui paikalle kaksi mi-
nuuttia mydhemmin. Anestesiologian ja tehohoidon erikoisladkéri saa-
pui onnettomuuspaikalle samaan aikaan Sakylasta héalytystehtavaan
l&hteneen siviiliensihoitoyksikdn kanssa klo 19:24. Onnettomuudesta ol
talloin kulunut 11 min.

Hatakeskus halytti tehtavalle myos alueen ensihoitolaékariyksikot ja
SAO0O0 Porista sekd FInnHEMS20 Turusta lahtivat paikalle.

1.4.2 Toiminta onnettomuuspaikalla ja kuljetuksen aikana

Valittdomasti onnettomuuden jalkeen paikalla olleet tarkastivat loukkaan-
tuneen hengitysteiden avoimuuden ja tajunnan. Noin minuutti onnetto-
muudesta paikalle tulleet palkattuun henkilést6on kuuluva sotilas ja
la&kintdjoukkueen kouluttaja, jolla oli myds sairaanhoitajan patevyys,
tarkastivat loukkaantuneen peruselintoiminnot ja vammat seka aloittivat
valittdmat ensihoitotoimenpiteet. Sakylan hoitotasoisen ensihoitoyksi-



Paaesikunta Raportti 13 (46)
Koulutusosasto AX6454
HELSINKI 4499/09.16/2025

kon saavuttua paikalle laakintdjohto siirtyi hoitoyksikon ensihoitajalle.
Anestesiologian ja tehohoidon erikoislaakari johti potilaan alkuvaiheen
hoitoa tukenaan ensihoitajat, kenttasairaanhoitaja, sotilaspoliisit ja soti-
laspalokunnan ensivasteyksikkd (2 henkil6a). Myds sotilaspalokunnan
ensivasteyksikon jasenet olivat saaneet halytyksen VIRVE:lla hatakes-
kuksen halytysohjeen mukaisesti.

Heti alkuun oli selvaa, etta loukkaantunut taytyi saada sairaalaan mah-
dollisimman nopeasti. Lisaksi oli tarpeen saada loukkaantunut sisélle
ambulanssiin suojaan kylmaltd ja sivustakatsojilta. Hoitajat toteuttivat
autoon siirtdmisen ja lantiovydn valmistelun erikoisladkarin ohjeen mu-
kaan. Samaan aikaan erikoisladkari valmisteli sisalla ambulanssissa
suoniyhteyden avaamiseksi tarvittavat nesteet ja valineet sekd monito-
roinnin. Tilannejohtaja oli yhteydessad FinnHEMS-ensihoitolaakariin, jo-
ka teki paatoksen potilaan kuljettamisesta sairaalaan maanteitse ambu-
lanssilla.

Klo 19:33 loukkaantunut siirrettiin siviliambulanssiin, jossa avattiin
suoniyhteys ja aloitettiin tarvittava laakitys. Ambulanssi lahti onnetto-
muuspaikalta Turun yliopistollista keskussairaalaa kohti klo 19:40. On-
nettomuuspaikalta saattajiksi lahtivat anestesiologian ja tehohoidon eri-
koislaakari ja kenttasairaanhoitaja, jotka kartoittivat matkalla loukkaan-
tuneen henkilo- ja terveystiedot. Noin 10 km onnettomuuspaikasta ete-
l&&n ambulanssi kohtasi FInnHEMS:n helikopterin. Helikopterin la&kin-
tahenkilostod siirtyi ambulanssiin ja matkaa jatkettiin maanteitse, koska
se mahdollisti tarvittavat hoitotoimenpiteet. Samalla erikoislaakari ja
kenttdsairaanhoitaja jaivat kyydista pois. Loukkaantunut oli koko ajan
tajuissaan.

1.4.3 Psykososiaalinen tuki

Psykososiaalisen tuen jarjestamisesta ja toteuttamisesta vastasi Porin
prikaatin kenttarovasti. Defusing-tilaisuuden aloittamista venytti hieman
poliisin tarve puhuttaa asianosaisia. Tilaisuus pidettiin kuitenkin heti
onnettomuusiltana ja siihen osallistui n. 15 henkil6a. Lisaksi tapauksen
nahneille kymmenille henkildille pidettin myohemmin Satakunnan hy-
vinvointialueen kriisiryhnman toimesta oma defusing-tilaisuus.

1.4.4 Poliisin toiminta

Poliisi saapui onnettomuuspaikalle 31 minuuttia onnettomuuden jalkeen
klo 19:44 aloittaen oman tutkintansa ja osallisten puhuttamisen. Poliisin
ja tdman turvallisuustutkinnan kesken ei ollut tiedonvaihtoa tai muuta
yhteistyota.
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1.5 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Onnettomuustilanteessa maastokuorma-auton takarenkaiden alle jaa-
nyt varusmies loukkaantui keskivartalon alueelle aiheutuneiden vam-
mojen vuoksi vakavasti. Onnettomuudessa ei loukkaantunut muita
henkiloita, eik&d onnettomuus aiheuttanut materiaalisia vahinkoja.

1.6 Viestintd jatiedottaminen

Maavoimat julkaisi mediatiedotteen tapahtuneesta onnettomuusiltana
klo 21:01 sen jalkeen, kun loukkaantuneen omaiset oli tavoitettu.

Porin prikaatin henkildstda ei tiedotettu tapahtuneesta onnettomuusyk-
sikk6a laajemmin.

2 TAPAHTUMAN TAUSTATIEDOT

2.1 Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot, harjoitukset ja henkil6sto

Harjoitus jarjestettiin saapumiseran 1/25 yksikkoharjoituksena Sakylan
ja Raasin alueella. Onnettomuus tapahtui harjoituksen paatteeksi tehty-
jen huoltojen aikana perusyksikén takapihalla.

2.2 Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkilosto

Onnettomuuden osallisina olivat véalillisesti koko onnettomuuden koh-
dannut perusyksikko, varusmiehet ja palkattu henkilosto.

2.2.1 Henkil6sto harjoituksessa

Valtaosa harjoitukseen osallistuneista oli onnettomuusyksikén henkils-
toa.

Henkildsto ja ajoneuvot:
e palkattu henkilostod: 14 henkilba
e varusmiehet: 120 henkil6a

e ajoneuvot: 25 ajoneuvoa
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2.2.2 Henkil6std onnettomuuspaikalla

Henkil6std heti onnettomuuden jalkeen:
e onnettomuusajoneuvon kuljettaja (varusmies)
e onnettomuusajoneuvon apukuljettaja (varusmies)

¢ naamioverkkoa laskostamassa ollut, ajoneuvoa vaistanyt henkild
(varusmies)

¢ naamioverkkoa laskostamassa ollut, ajoneuvon alle jaényt ja
loukkaantunut henkil6é (varusmies)

Ladkintahenkiléstd onnettomuuspaikalla onnettomuuden jalkeen
(minuuttia onnettomuudesta):

1 min: Sairaanhoitaja (ensihoitojoukkueen kouluttaja)

8 min: Kenttasairaanhoitaja ja ladkkeet sisaltava PV:n ambulanssi
11 min: Anestesiologian ja tehohoidon erikoislaakari

11 min: Siviiliambulanssi (Sakylan hoitotason ensihoitoyksikko)

2.3 Onnettomuuspaikka ja olosuhteet
2.3.1 Onnettomuuspaikka

Porin prikaati, Sakylda, Kasarmi 4:n asfaltoitu takapiha. Onnettomuus
tapahtui kuvassa olevan mustan ympyran alueella.

Kuva 10: Onnettomuuspaikka (PORPR TPT-selvitys MV9393)
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Saatila 16.4.2025 klo 19:10 (Havaintoasema: Kokemaki Tulkkila)

llIman lampdtila: + 20,8 °C
Kastepistelampdtila: +7,4 °C
Pilvisyys: Melko selkeaa (2/8)
Tuulen suunta: 130 ©
Keskituulen nopeus: 3,8 m/s
Puuskanopeus: 7 m/s

Nakyvyys: 33 km

Sademaard: 0 mm

llIman suhteellinen kosteus: 42 %
llImanpaine: 1015,1 hPa

Aurinko paistoi suunnasta 280°, korkeuskulmalla 17°. Paiva oli satee-
ton, piha-alueen asfaltti oli kuiva ja hieman polyava.

Osin ahtaalla piha-alueella oli melko paljon jalan ja ajoneuvoin tapahtu-
vaa lilkennettda, huoltotoimintaa, ajoneuvojen moottoreista ja joukkojen
toiminnasta aiheutunutta melua ja yleista halin&a.

2.4 Harjoitus, jossa onnettomuus sattui

2.4.1 Harjoituskasky

Kyseessa oli koulutuskauden mukainen taistelu- ja aselajiharjoitus, jos-
sa toimittiin yksikkbékokoonpanossa. Edeltavalla viikolla oli ollut jouk-
kuekohtaista harjoittelua samoista aiheista.

Harjoituksen jalkeen, harjoitusjoukkojen osalta oli tavoitteena saavuttaa
komppaniakehyksessa taso, jolla voidaan siirtyd, ryhmitty& ja perustaa
huoltokeskus tulevissa harjoituksissa erikoiskoulutusjaksolla, ja tukea
muita joukkoja huollon alojen eri toiminnoilla. Tarkeimpina tulevina har-
joituksina olivat Southern Strike 1 sek& Mighty Arrow 25, jonka jalkeen
huoltokomppanian toimintojen oli tarkoitus olla OSAA -tasolla.

Kolmisivuinen, lyhyt ja ytimeké&s p&aasiakirja. Yksityiskohdat liitteissa.

2.4.2 Harjoituspuhuttelut ja -oppitunnit

Harjoituksen harjoituspuhuttelu henkilokunnalle pidettiin maanantaina
03.04.2025 kello 10:30 — 11:00 onnettomuusyksikon luokassa. Onnet-
tomuusyksikon paallikkod ja harjoituksen johtaja kutsui tarvittaessa hen-
kil6t verkon yli puhutteluun.
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Harjoituksen riskianalyysi on esitetty taulukkona harjoituskaskyn liit-
teesséd 6. Onnettomuuteen liittyvasta toiminnasta on mainittu seuraa-

vasti:

Toiminnan riskit

Puristuminen tai takertuminen esineisiin

Huolellisuus ja varovai-
suus seka koulutetut toi-
mintatavat tydskentelyssa

Joukkueiden kou-
luttajat

Harjoituksessa

PV:n raskaan liikenteen aiheuttama vaara

Kuljettajille harjoituspu-
huttelussa kertaus ajo-
neuvojen kaytosta ja kai-
kille toiminta ajoneuvojen
toimintapiirissa. Kelin
huomioiminen

Harjoituksen joh-
taja

Harjoituspuhuttelussa | 1 | 4 [ 4

Liian suuren tilannenopeuden tai muun
syyn aiheuttama lilkkenneonnettomuus

Kuljettajille harjoituspu-
huttelussa kertaus ajo-
neuvojen kaytosta ja kai-
kille toiminta ajoneuvojen
toimintapiirissa. Kelin
huomioiminen

Harjoituksen joh-
taja

Harjoituspuhuttelussa |2 | 3 | 6

Laakinnéllisen pelastuspalvelun materiaa-
li ja kalusto on puutteellista

Kaluston tarkistus ennen
harjoitukseen 1&ht6a

LAAKPELAJOHT

Ennen harjoitusta

Laadkinnallisen pelastuspalvelun henkilds-
ton maarassa on puutteita

Harjoituksen suunnittelu-
vaiheessa varataan riitta-
vat henkilostoresurssit yt
SOTLK kanssa

Harjoituksen joh-
taja

Ennen harjoitusta

Kuljettajat ajavat vasyneina

Kuljettajille harjoituspu-
huttelussa kertaus ajo-
neuvojen kaytosta ja kai-
kille toiminta ajoneuvojen
toimintapiirissa. Kelin
huomioiminen ja ajopéi-
van yllapito seka tarkas-
tus

Harjoituksen joh-
taja, kantahenki-
I6kunta

Harjoituspuhuttelussa

ja harjoituksessa

Laakaritasoiseen hoitoon saaminen vii-
vastyy onnettomuuspaikan olemattomista
tai vaikeakulkuisista teista johtuen.

Harjoitusalueella olevien
pelastuspalvelupisteiden
tunnistus ja kertaaminen
henkildstolle. Kelin huo-
mioiminen koulutuksessa,
tarvittaessa maastokykyi-
sen evakuointiajoneuvon
varaaminen koulutusta-
pahtumaan

Harjoituksen joh-
taja, LAAKPELA,
Koulutuksen vas-
tuuhenkild

Harjoituksessa
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Joukko on véasynyt

Koulutuksen rytmitys ja tauotus siten
3| 3] 9] etté joukko on toimintakykyinen ko- | Kantahenkilokunta
ko harjoituksen ajan

Harjoituksen
aikana 2|36

Joukon vireystila on matala

Koulutuksen rytmitys ja tauotus siten
3| 2| 6| ettd joukko on toimintakykyinen ko- | Kantahenkilkunta
ko harjoituksen ajan

Harjoituksen
aikana

Ei saa riittavasti lepoa, pitkat tyévuorot | 3| 3| 9 | ettd joukko on toimintakykyinen ko- | Kantahenkilokunta

Koulutuksen rytmitys ja tauotus siten Harjoituksen ol sle

aikana

ko harjoituksen ajan

Ympariston riskit

Nakyvyysolosuhteet

Olosuhteiden huomioonotto | Joukkueiden koulutta-

koulutuksen jarjestelyissa jat Harjoituksessa 112]2

2.4.4 Harjoituksen liikenneturvallisuusohje

Harjoituksen liikenneturvallisuusohje on esitetty harjoituskaskyn liit-
teessa 7. Ohje on luonteeltaan yleispateva ja PUOLUSTUSVOIMIEN
LIKENNETURVALLISUUSMAARAYS HT679 / 24.10.2024. -
asiakirjaan nojaava. Erityisohjeena on mainittu: Ajoneuvolla peruutetta-
essa tulee aina kayttaa taustan varmistajaa.

2.4.5 Harjoituksen pelastussuunnitelma, laédkinnéllinen varotoiminta

Harjoituksen turvallisuus- ja pelastussuunnitelma on esitetty harjoitus-
kaskyn liitteessa 8. Suunnitelmassa on viitattu harjoituskaskyn liitteen 6
riskianalyysiin ja ennakoitu vaaratilanteita ja niiden vaikutuksia seuraa-
vasti:

"liitteen 6 analyysin ja harjoituksen luonteesta seka vuodenajasta joh-
tuen on ensisijaisina riskeina pidettava likenneonnettomuuksia ja anas-
tusherk&n materiaalin "katoamisia” varkauksia.”

"Harjoituksen johtaja ja liikenneturvallisuusaliupseeri pitavéat harjoitus-
oppitunnin yhteydessa kuljettajille likenneturvallisuusoppitunnin, jossa
kerrataan liikenneturvallisuuden kannalta keskeiset tekijat kuten ajono-
peus, kuorman sitominen ja henkilokuljetus. Jokaiseen ajoneuvoon on
jaettava liikenneturvallisuusohje, joka on kaytava lapi kuljettajille harjoi-
tusoppitunnilla. Liikenneturvallisuusohjeen kouluttamisesta vastaa kun-
kin kurssin johtaja.”
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My6s harjoituskéskyn liite 5 Huolto ottaa kantaa kuljetuksiin ja ladkinta-
huoltoon:

"Kuljetukset:

Joukkueiden johtajat ja harjoituksen johtaja vastaavat siitd, ettd jokai-
nen kuljettaja on perehtynyt liikenneturvallisuusohjeeseen ja se on jaet-
tu joka ajoneuvoon. Liikenneturvallisuusohje on liitteessa 7 Liikennetur-
vallisuus.

Laakintahuolto:
Harjoituksen laékintdhuoltoa johtaa harjoituksen johtaja.

Laakinnassa tukeudutaan EHJ perustamaan ensihoitoasemaan seka
EHJ mukana kulkevaan kenttasairaanhoitajaan. Tarvittaessa potilaat
evakuoidaan Sakylan terveysasemalle.

Kiireellisissa tapauksissa tukeudutaan hatakeskukseen (112) ja toi-
menpiteet yhteen sovitetaan VPOP:n ja vartioston kanssa.”

Harjoituskaskyn liitteessé 8 on esitetty seuraavia onnettomuuteen liitty-
via asioita:

2.45.1 Liikenneonnettomuus

"Liikenteen lisdaantyminen kapeilla tieurilla saattaa aiheuttaa mm. koh-
taamistilanteessa ojaan suistumisen tai tienreunan pettamisen, jolloin
henkilostd on alttiina loukkaantumiselle ja kuorma vahingoittumiselle.
Alueen runsas elédimistd varsinkin paatieston laheisyydessa missa no-
peudet ovat suuremmat lisd& vaaratilanteita. Vaikeat sekéa vaihtelevat
olosuhteet ja tienpintojen liukkaus muodostavat uhkan liikenteeseen.
Henkiloston rasitus pitkdssé harjoituksessa altistaa kuljettajat nukahta-
misiin tai tarkkaavaisuuden herpaantumisiin, jolloin tilanteen arvioimi-
nen vaikeutuu.”

2.4.5.2 Pelastustoiminta

"Harjoitukseen on nimetty pelastustoiminnasta vastaava henkilo. Pelas-
tustoiminnasta vastaava henkil6 vastaa harjoituksen pelastustoiminnan
suunnittelusta seka toteutuksesta.

Onnettomuus- ja vaaratilanteessa on ensimmaisenda tavoitteena estaa
lisdvahinkojen syntyminen. Tasta vastaa vanhin paikalla oleva sotilas-
henkil6 harkintansa mukaisesti.

Vakavasti loukkaantuneet evakuoidaan henked pelastavan ensiavun
jalkeen lahtokohtaisesti pelastuspalvelupisteelle, jossa laakinnallisen
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pelastustoiminnan johtaja saavuttuaan paikalle arvioi hoito- ja evaku-
ointitarpeen seka johtaa muut tarvittavat toimenpiteet. Harjoituksen pe-
lastustoimen johtaja halyttaa tarvittaessa paikalle pelastusviranomaiset
seka informoi tapahtuneesta Niinisalon varuskunnan vartiostoa.

Vartiosto opastaa pelastusviranomaiset pelastuspalvelupisteelle, josta
paikalla oleva henkilostd opastaa onnettomuuspaikalle.

Varusmiesten kayttdé on mahdollista esimerkiksi ajoneuvojen kuljettajina
seké tukitehtavissa. Mikali varusmiehellda on pelastustehtavien edellyt-
tama koulutus seka muut tehtdvan vaatimat edellytykset, voidaan hanta
kayttda kaikissa pelastusalan tehtavissa pl. tydskentely vaarallisissa
tyotehtavissa.

Pelastushenkilostbd voidaan kayttaa myds muihin harjoituksen tehté-
viin, kuitenkin siten ettd valmius pelastustoimintaan ei heikkene.”

pelastustoiminta

"Harjoituksen pelastustoimintaa johtaa harjoituksen johtaja, joka johtaa
harjoituksen pelastustoimintaa siihen asti, kunnes paikalle saapunut
pelastusviranomainen ottaa johtovastuun.

Pelastustoimen johtaja vastaa:
e laakinnallisen avun halyttamisesta onnettomuuspaikalle,
¢ palokunnan halyttamisesta tulipalopaikalle ja

e pelastusviranomaisten opastamisesta onnettomuuspaikalle yh-
teistoiminnassa vartioston kanssa

Laadkintahenkilostd halytetd&dn onnettomuustilanteessa pelastustoimen
johtajan kautta tai soittamalla suoraan yleiseen hatdnumeroon 112.”

2.4.6 Psykososiaalisen tuen jarjestelyt

Porin prikaatin virkapaikalla oleva paivystaja (VPOP) soitti joukko-
osaston komentajan kehotuksesta vuosilomalla olleelle kenttarovastille,
kun onnettomuudesta oli kulunut noin tunti. Samoihin aikoihin onnetto-
muusyksikon varapaallikkd soitti Porin prikaatin psykososiaalisen tuki-
ryhman henkiléston lapi tavoittamatta ketdadn. Taméan jalkeen varapaal-
likkd etsi hyvinvointialueen kriisiryhman tiedot ja otti yhteytta sinne.
Kenttarovasti saapui onnettomuusyksikkdon noin klo 20 — 21 ja Sata-
kunnan hyvinvointialueen kriisiryhman edustajat vajaata tuntia myo-
hemmin.

Kenttarovasti tutustui tilanteeseen, ohjeisti hyvinvointialueen henkil6s-
ton ja jakoi tukea tarvitsevan henkiloston kahteen ryhmaan. Tapahtu-
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massa mukana olleet tai lahella olleet ja tapahtuman nahneet muodos-
tivat sisakehé@n "kuuman ryhman”, jossa oli 15 henkiléa. Ulkokeh&n
ryhmé& muodostui etddmmalla olleista onnettomuusyksikén henkildista,
jota oli useampi kymmen.

Kenttarovasti kavi onnettomuusiltana ryhmakeskustelun sisakehan
kanssa apunaan yksi hyvinvointialueen kriisirynman tyontekija. Hyvin-
vointialueen kriisityontekijat toteuttivat samaan aikaan ryhmékeskuste-
lun ulkokehan kanssa. Defusing-keskustelujen aloittaminen viivastyi
jonkin verran, kunnes poliisi sai onnettomuuden osallisten puhuttami-
sen valmiiksi. Molemmat ryhmaét sisalsivat varusmiehia ja palkattua
henkilostoa.

Seuraavana pdaivana kenttarovasti kévi yksilokeskustelut sisdkehan
henkildiden kanssa. Viikko onnettomuuden jalkeen sisakeha tapasi vie-
l& kenttarovastin rynmakeskustelutilaisuudessa.

Harjoituskaskyssa ei ollut mainintaa psykososiaalisen tuen jarjestami-
sesta onnettomuustilanteessa.

2.4.7 Pelastustoimintaan ja psykososiaaliseen tukeen osallistuneiden organisaatioiden
valmius

Hatakeskuksen héalyttama pelastushenkildstd saapui onnettomuuspai-
kalle normaalin valmiustason edellyttamalla tavalla.

Porin prikaatin kenttarovasti tavoitettiin ja saatiin vuosilomaltaan tdihin
tuottamaan ja johtamaan psykososiaalista tukea. Satakunnan hyvin-
vointialueen kriisiryhmé&n tuki oli saatavissa tarvitulla tavalla. Onnetto-
muuden tapahtuessa virka-ajan ulkopuolella Porin prikaatin omaa kriisi-
tukiryhmé&a ei kyetty tavoittamaan tilanteeseen suunnitellulla tavalla.

2.5 Onnettomuusajoneuvo ja sen kuljettajalle aiheuttamat katvealueet

Onnettomuusajoneuvo oli kolmeakselinen, raskas maastokuorma-auto
(N3G) Sisu E11 6x6. Ajoneuvo on tavanomainen varuskunta- ja harjoi-
tuskaytossa. Ajoneuvo on alun perin hankittu tykinvetajaksi ja Sisu SA-
240:n (Rasi) korvaajaksi.
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Kuva 11

Juuri ennen onnettomuutta ajoneuvolla oli siirretty varuskunta-alueella
kenttakeitintd (Teuva M13).

Ajoneuvo on rakenteeltaan tavanomainen 90- ja 2000-luvun taitteen
kuorma-auto. Ajoneuvosta I6ytyvat molemmin puolin sivupeilit ja lisaksi
apukuljettajan puolelta laajakulmapeili seka ns. "ojapeili”. Ajoneuvosta
ei l16ydy muita teknisia apuvdlineitd katvealueiden tarkastamiseen (ka-
merat, tutkat ja yms.).

Puolustusvoimilla on paljon samankaltaisella rakenteella varustettuja
ajoneuvoja ja tdma korostaa kuljettajan vastuuta varmistua ajoneuvon
turvallisesta lilkkeellelahddsta ja kuljettamisesta.

Ajoneuvontekniset tiedot:

Merkki: Sisu

Malli: E11T K-KK-6x6/415+140

Omamassa: 12400 kg

Kantavuus 13600 kg

Pituus: 9,24 m

Leveys: 2,55 m

Korkeus: 3,23 m

Kayttéonottopaiva: 15.7.1999

Nimike: 479-0017, KUORMA-AUTO, MAASTO-,\SISU E11T K-KK-6X6
SAP -numero: 10315280

2.5.1 Katvealueet ja niiden vaikutus kuljettajan toimintaan - tutkimus

Tutkintaryhmd toteutti Parolannummella 9.7.2025 tutkimuksen onnet-
tomuusajoneuvon tyyppisen Sisu E11 6x6 maastokuorma-auton kuljet-
tajalleen muodostamista katvealueista.

Tutkimus tehtiin visuaalisesti nakymaa kuljettajan paikalta havainnoi-
malla siten, ettd nékyvan alueen rajat voitiin merkita kartiokeiloin. Ha-
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vaintoja tehtaessa testikuljettaja saati ajoasentonsa itselleen sopivaksi
ja hanella oli paikaltaan esteetén nakyma ajoneuvon ikkunoista ulos
sekéa ajoneuvon peileihin. Kartiokeiloin merkityiltd katvealueilta kerattiin
mittatiedot ja lopuksi alue valokuvattiin ajoneuvon edesta, sivusta, ta-
kaa ja ylh&altd (kuva 12). Kuvien ja mittatietojen pohjalta muodostettiin
lopuksi piirroskuva katvealueista (kuva 13).

A

Kuva 12

Tutkimus toistettiin kahdella eripituisella testikuljettajalla. Piirroskuvassa
(kuva 13) nékyvéat punaiset katvealueet esittavat 188 cm pituiselle kul-
jettajalle syntyvia katvealueita. Vastaavasti 159 cm pituiselle kuljettajal-
le katveeseen jaavét punaisten alueiden lisdksi myo6s siniset alueet.
Kuljettajan pituuden todettiin vaikuttavan ainoastaan katvealueiden ul-
koreunoihin. Ajoneuvon l&hialueelle jaaviin katvealueisiin kuljettajan pi-
tuuden ei havaittu vaikuttavan. Kuljettajan pituuden lisaksi merkittéavin
katvealuetta kasvattava tekija on ajoneuvon ohjaamon korkeus. Mité
korkeammalla on ohjaamon ikkunoiden alareuna, sitd korkeampi ja
etdammalle ajoneuvosta ulottuva on katvealue.

Tutkimuksessa kaytetyn ajoneuvon peilit sdadettiin keskim&arin mo-
lemmille testikuljettajille sopiviksi, koska kaytannon tilanteissa ei voida
taata, ettd ajoneuvon peilit tulee aina optimaalisesti sdadetyksi kulloi-
sellekin kuljettajalle.
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Kuva 13: Onnettomuusajoneuvon kuljettajalle muodostamat katvealueet (Grafiikan toteu-

tus: Viestintavarusmies pshm Ville Nurmi PSPRE viestintatiimi)
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2.6 Onnettomuuden yhteydessa kasitelty naamioverkko

Onnettomuuteen liittyvan naamioverkon materiaalitiedot:

Nimike: Naamioverkko\50 2DK/T
SAP -numero: 10320830

Paino: n. 16,5 kg

Koko: n.9.5mx5.3m

Pinta-ala: n. 50 m?

Onnettomuuden yhteydessa kasitelty naamioverkko koostui viidesta
toisiinsa solmituista edella mainitusta verkosta. Ison verkon tarkoitus on
nopeuttaa kontin naamiointia ja se on yleisesti kaytetty menetelma
esim. konttiin rakennetun huoltopisteen naamiointiin. Naamioverkkoko-
konaisuuden paino oli n. 83 kg ja pinta-ala taysin avattuna n. 250 m?.

2.7 Toimintaan vaikuttaneet sadaddkset, maaraykset ja ohjeet
2.7.1 Tieliikennelaki

Tieliikennelaissa (729/2018) mé&aritellaan tiella liikkujille tiettyja velvolli-
suuksia ja oikeuksia, seuraavassa on avattu onnettomuuteen liittyen
eraita velvollisuuksia.

2 8§ (Maaritelmat) maarittelee tien ja tienkayttajat seuraavasti:

e tiellda maantietda, katua, yksityista tietd, moottorikelkkailureittia tai
muuta yleiselle liikenteelle tarkoitettua taikka yleisesti liikenteeseen
kaytettya aluetta;

o tienkayttajalla jokaista, joka on tiella taikka kuljettaa silla olevaa ajo-
neuvoa tai raitiovaunua;

3 § (Tien kayttajan yleiset velvollisuudet) velvoittaa tienkayttajaa seu-
raavasti:

e Vaaran ja vahingon valttamiseksi tienkayttagjdn on noudatettava lii-
kennesaantoja seka olosuhteiden edellyttamaa huolellisuutta ja va-
rovaisuutta.

4 § (Tienkayttdjan ennakointivelvollisuus) velvoittaa seuraavaa:

e Tienkayttdjan on ennakoitava toisten tienkayttajien toimintaa vaaran
ja vahingon valttamiseksi ja sovitettava oma toimintansa sen mukai-
sesti sujuvan ja turvallisen liikenteen edistdmiseksi.
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5 § (Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun ajaminen) velvoittaa:

Ajoneuvon ja raitiovaunun nopeus ja etaisyys toiseen tienkayttajaan
on sovitettava sellaiseksi kuin liikkenneturvallisuus edellyttééd huomi-
oon ottaen tien kunto, saa, keli, ndkyvyys, ajoneuvon kuormitus ja
kuorman laatu sek& muut olosuhteet. Ajoneuvo ja raitovaunu on ky-
ettava hallitsemaan kaikissa liikkennetilanteissa.

35 § (Ajoneuvon siirtdminen sivusuunnassa) velvoittaa:

2.7.2 Maastoliikennelaki

Ajoneuvolla saa lahtea liikkeelle tien reunasta, vaihtaa ajokaistaa tai
muuten siirtya sivusuunnassa vain, jos se ei vaaranna turvallisuutta
eika haittaa tarpeettomasti muuta lilkennetta.

Maastoliikennelain (1710/1995) tarkoituksena on ehkaista haittoja, mut-
ta myos edistaa liikenneturvallisuutta (1 § Lain tarkoitus).

5 § (Moottorikayttbisen ajoneuvon kayttdminen maastossa) velvoittaa:

Moottorikayttdista ajoneuvoa tien ulkopuolella kuljetettaessa on
noudatettava olosuhteiden edellyttamaa huolellisuutta ja varovai-
suutta vaaran ja vahingon valttamiseksi.

2.7.3 Puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaarays

Puolustusvoimien liikenneturvallisuusméaarays (HT679, 24.10.2024)
tarkentaa ja tdydentaa ylla olevia lakeja ja nain ollen pyrkii varmista-
maan lilkkenneturvallisuutta Puolustusvoimien toiminnassa.

Alaluvussa 1.2 (Maarayksen soveltaminen ja yleiset periaatteet) viita-
taan ylla oleviin lakeihin ja velvoitetaan ajoneuvon kuljettajaa seuraa-
vasti:

Taman maarayksen alaluvussa 1.1 mainittuja sdadoksia ja niiden
perusteella annettuja maarayksid on noudatettava niiden sovelta-
misalan mukaisin rajauksin, ellei Puolustusvoimille ole annettu toi-
mivaltaa poiketa niistd. Saadoksia on noudatettava myds sotilasalu-
eella, ellei toiminnasta ole nimenomaisesti muuta saadetty tai maa-
ratty.

Ajoneuvoa maastossa ja sotilasalueella kuljetettaessa on vaaran ja
vahingon valttdmiseksi noudatettava olosuhteiden edellyttamaa
huolellisuutta ja varovaisuutta. Sotilasalueella on noudatettava tielii-
kennelain periaatteita, likennesdanttja, sinne asetettuja liikenteen
ohjauslaitteita ja muita liikenteenohjaukseen tarkoitettuja merkkeja
seké aluetta varten annettuja maarayksia.
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Luvussa 2 (VASTUUT JA VELVOITTEET, AJO-, TAUKO- JA LEPO-
AJAT SEKA HENKILOKOHTAINEN AJOPAIVAKIRJA) maaritellaan
Seuraavaa.

e Ajoneuvon kuljettajana toimiva henkil6 on ensisijaisessa vastuussa
alaluvun 1.1 mukaisten séadosten seka liikkenneturvallisuusvaati-
musten mukaisesta ajoneuvon kuljettamisesta

¢ Puolustusvoimien ajoneuvon kuljettaja on velvollinen kuljettamaan
ja huolehtimaan kuljettamastaan ajoneuvosta yhta hyvin kuin huolel-
linen henkild omastaan sek& noudattamaan ajaessaan olosuhteiden
ja ajotehtavan edellyttamaa erityista huolellisuutta ja varovaisuutta.

e Kuljettaja ja panssariajoneuvossa myods johtaja on velvollinen tar-
kastamaan ajoneuvon taustan ennen ajoneuvon peruuttamista. Mil-
loin kuljettaja ei muilla keinoin (esimerkiksi peruutuskameran avulla)
voi luotettavasti varmistua siita, ettei hanen kuljettamansa ajoneuvo
osu lahettyvilla oleviin esteisiin tulee kuljettajan kayttdd ajoneuvoa
siirtdessaan ajoneuvon ulkopuolella olevaa varmistajaa. Mikali ajo-
neuvossa tai sen laheisyydessa ei ole varmistajaksi kaytettavissa
olevaa henkil6g, tulee kuljettajan riittdvan usein jalkautua varmistu-
akseen ajoneuvon turvallisesta siirtdmisesta.

2.8 Toiminnan vertaaminen lakeihin, varomaarayksiin ja ohjeisiin

Toiminnan vertaamisessa kéasitelladn onnettomuuteen johtaneen toi-
minnan yhtalaisyytta tai eroavuutta suhteessa toiminnasta annettuun
maaraykseen tai ohjeeseen tutkimuksessa selville saadun tiedon va-
lossa.

2.8.1 Toimintaan vaikuttaneiden lakien, varomé&araysten ja ohjeiden noudattaminen

2.8.1.1 Tieliikennelaki

Tieliikennelaki maarittdd myos muun yleisesti liikenteeseen kaytetyn
alueen tieksi. Onnettomuus tapahtui kasarmin piha-alueella, jota ei kui-
tenkaan voida varsinaisesti maaritella tieliikennelain maarittelemaksi
tieksi, koska varuskunta-alueelle on ulkopuolisilla henkildilla rajattu
paasy. (KKO:n paatos; 1987:60).

Puolustusvoimien liikenneturvallisuusméaarays (kts. kohta 2.8.1.3) kui-
tenkin maarittaa, ettd sotilasalueella on noudatettava tieliikennelain pe-
riaatteita ja ndma velvollisuudet koskevat myds harjoitusjoukon l&aht66n
ja paluuseen kaytettavaa kasarmin piha-aluetta. (KKO:n p&atos;
2006:24). Liikenneturvallisuusmaarayksen perusteella tienkayttajan
velvollisuudet koskevat jokaista, joka on sotilasalueella, taikka kuljettaa
silla olevaa ajoneuvoa. Tassa tapauksessa tienkayttdjan velvollisuudet
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koskevat kaikkia piha-alueella toimivia henkildita.

Tienkayttgjan yleiset velvollisuudet edellyttéavat likennesaantdjen nou-
dattamista sekd olosuhteiden edellyttamaa huolellisuutta ja varovai-
suutta. Ennakointivelvollisuus edellyttaa puolestaan tienkayttajaa enna-
koimaan toisten tienkayttdjien toimintaa vaaran ja vahingon valtta-
miseksi ja sovitettava oma toimintansa sen mukaisesti sujuvan ja tur-
vallisen liikenteen edistamiseksi.

2.8.1.2 Maastoliikennelaki
Maastoliikennelaki velvoittaa tienkayttajaa tielikennelain tavoin.
2.8.1.3 Puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaarays

Maarayksessa todetaan, ettd sotilasalueella on noudatettava tieliiken-
nelain periaatteita. Tielikennelaissa mainitut tienkayttdjan velvoitteet
ovat voimassa my0s Puolustusvoimien toiminnassa. Maarays toteaa,
ettd ajoneuvon kuljettajana toimiva henkild on ensisijaisessa vastuussa
sdadosten seka liikenneturvallisuusvaatimusten mukaisesta ajoneuvon
kuljettamisesta.

Kuljettaja on velvollinen tarkastamaan ajoneuvon taustan ennen ajo-
neuvon peruuttamista. Kuljettajan tulee luotettavasti varmistua siita,
ettei hdnen kuljettamansa ajoneuvo osu lahettyvilld oleviin esteisiin
ajoneuvoa siirtdessaan kayttamalla esim. ajoneuvon ulkopuolella ole-
vaa varmistajaa tai jalkautua riittavan usein varmistuakseen ajoneuvon
turvallisesta siirtamisesta.

2.9 Muut tutkinnat, selvitykset ja tutkimukset

Onnettomuustutkintakeskus aloitti alustavan tutkinnan heti onnetto-
muuden jalkeen 17.4.2025. Alustava tutkinta valmistui 18.6.2025. Tal-
|6in Puolustusvoimat oli jo nimennyt oman tutkintaryhmansa onnetto-
muuden tutkimiseksi.

Porin prikaati julkaisi onnettomuudesta TPT-selvityksen heti onnetto-
muuden jalkeen 22.4.2025.

Tutkinnan aikana Maasotakoulussa tapahtui 31.7. ja 12.9.2025 kaksi
osittain samantyyppistd onnettomuutta, joissa ajoneuvon kuljettaja ei
havainnut ajoneuvon laheisyydessa olleita henkildita liikkeelle lahties-
sé&én. Maasotakoulu julkaisi onnettomuuksista TPT-selvitykset.

Tutkintaryhm@ toteutti PVRIPO aineistotutkimuksen liikenteeseen ja
kuljettamiseen liittyneistd PVRIPO-ilmoituksista aikavaliltéa 31.01.2023 -
14.7.2025.
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Onnettomuustutkintakeskuksen raportti: Varusmiehen jagaminen maastokuorma-
auton takapyodrien alle 16.4.2025 Porin prikaatissa (Y2025-E2/18.06.2025)

Nelisivuinen raportti avaa tapahtumat ja onnettomuuteen johtaneet teki-
jat lyhyesti. Siina esitetdan aiheesta havaintoja, mutta ei anneta varsi-
naisia suosituksia. Raportin siséltd on huomioitu kauttaaltaan tassa tut-
kinnassa.

Porin prikaatin TPT-selvitys — onnettomuustilanne: 16.4.2025 (MV9393/22.4.2025)

Seitsensivuinen raportti avaa tapahtumat ja onnettomuuteen johtaneet
tekijat lyhyesti. Onnettomuusajankohdan olosuhteet, ajankohdat ja va-
littdmat toimenpiteet tapahtuman jalkeen on kuvattu tarkasti.

Selvityksesséa annetut suositukset:

1) Ajon varmistajan kayttd ahtaissa tiloissa myos eteenpain ajetta-
essa.

Maasotakoulun TPT-selvitys: Jalan vahingoittuminen 31.7.2025
(MV17339/16.08.2025)

Upseerioppilaan jalka jai tykin oikeanpuoleisen renkaan alle yhdistel-
maajoneuvon lahtiessa lilkkeelle. Ajoneuvon (maastokuorma-auto SISU
E11l T-6x6) kuljettaja ei ndhnyt peruutuspeileista vedettdvan tykin
(122H63) oikeapuoleista rengasta, eikd sen edessa ollutta varusmiesta.

Selvityksessa annetut suositukset:

1) Suositellaan RU-kurssin alkuun kaytannén harjoitusta ja koulu-
tusta tykin siirtamisiin liittyen. Edella mainitulla koulutuksella te-
hostetaan ja yhdenmukaistetaan eri j-osastoista tulleiden varus-
miesten ymmarrysta kaluston aiheuttamista vaaratekijoista. Kou-
lutus voidaan toteuttaa osana istuinmoduulikoulutusta, johon si-
sallytetdan tykin liikutteluun liittyvét tila- yms. varotekniset vaati-
mukset.

2) Suositellaan varmistamaan, etta tykkia vetavan auton kuljettaja
ajatetaan lahtokohtaisesti aina kun henkildstta on ajoneuvon va-
littdmassa laheisyydessa.

3) Suositellaan raskaan koulutuskaluston parissa tytskenteleville
vm:lle turvajalkineiden kayttoa.

4) Suositellaan Jarjestelmakeskusta selvittamaan mahdollisuutta
parantaa teknisin lisdlaittein (peilit, kamerat) maastokuorma-
auton nakyvyyttd taakse vedattdvan kaluston osalta. Ko. kalus-
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toa vedettdessa tykki "hukkuu” kokonaisuudessaan ajoneuvon
taakse piiloon.

2.9.4 Maasotakoulun TPT-selvitys: Jalkavamma ajoneuvosta pudotessa 12.9.2025
(MV21206/02.10.2025)

Opiskelijana ollut palkatun henkiloston aliupseeri oli joukon viimeisena
nousemassa ajoneuvoon (Sisu SA 130 MASI). Ajoneuvossa oli jo laidat
kiinni, joten aliupseeri yritti kiiveta laitojen yli lavalle moduuli-istuimeen.
Hanen kiivetessa takarenkaan kohdalta ajoneuvoon, ajoneuvo lahti liik-
keelle. Aliupseeri putosi maahan jalat edella ja kaatui.

Selvityksesséa annetut suositukset:

1) Noudatetaan annettuja ohjeita ja johdetaan toimintaa (mars-
sikaskyt, tarkastukset, ilmoitukset, merkit/vast.) likkeelle lahdet-
taessa.

2) Harjoituskaskyn riskienarviointi tunnistaa liikkenneturvallisuuden
aiheuttamat riskit, piittaamattomuuden ja huonon nakyvyyden
aiheuttamat uhkatekijat.

Riskien torjuntatoimina on keskitytty mm. kuljettajan vireystilan séai-
lyttdmiseen. Joukon toiminnan aiheuttamaa riskid esim. vireystilan
laskua (vasymys) ei ole huomioitu kattavasti. Joukon johtamista ja
valvontaa esim. ajoneuvon ajattaminen huonoissa/vaativissa olo-
suhteissa tulee harjoituskaskyissa selkeyttaa.

Riskienarvioinnista puuttuu ns. jadnngdsriskin osuus eli riskiluku (sa-
rake) torjuntatoimien jalkeen. Onnettomuuden juurisyyta ei harjoi-
tuskaskyssa siten tunnistettu riittavalla tarkkuudella, eika riskin tor-
juntatoimia kasitelty tarpeeksi konkreettisesti.

2.9.5 PVRIPO aineistotutkimus

Tutkinnassa havaittiin poikkeamailmoitusjarjestelman (PVRIPO) tieto-
jen perusteella viimeisen kolmen vuoden aikana sattuneen kymmenia
samankaltaisia lievempid tilanteita, joista useissa on ollut mahdollisuus
myds vakaviin henkildvahinkoihin. Tutkintaryhméa p&éatyi tekemaan ai-
neistotutkimuksen liikenteeseen ja kuljettamiseen liittyvien ilmoitusten
osalta. Tarkasteltavan aineiston aikavali oli 31.1.2023-14.7.2025. Tar-
kasteltavia riveja oli yhteensd 1094 kpl, joista 99 kpl valittiin tarkem-
paan analysointiin. Valitut rivit kaytiin |[&pi manuaalisesti ja niista laadit-
tiin karkeutettu excel-taulukko, jota analysoitiin tekoalyn (Copilot) avulla
(avainsanoihin perustuva luokittelu).

Avainsanoihin perustuen yleisimmiksi tapausluokiksi nousivat peruutus,
tormays/osuma, kuormal/kiinnitys, ajattaja/ohjeistus ja laitteis-
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to/ovet/peilit. Yleisimmat ajoneuvotyypit poikkeamissa olivat kuorma-
auto, perakarry ja pakettiauto.

Analysoidun aineiston perusteella voidaan havaita, etta peruuttaminen
nousee tapauksissa suurimmaksi riskiksi (64,6 %); usein mukana on
tormays (toiseen ajoneuvoon, puuhun, rakenteeseen) ja nékyvyyden
haasteet (katveet, pimeys, haikaisy) sek& ajattajan puuttuminen tai
kommunikoinnin puute ajattajan kanssa. Kuorman kiinnitys/varmistus
toistuu poikkeamissa — konttilukot, luukut, lavetit, naamioverkot ym.
aiheuttavat lahelta piti -tilanteita ja vaurioita. 1so osa poikkeamista syn-
tyy ennen liikkeellelahtdéa seka likkumisympariston rajoitteista (ahdas
tila, katveet). Kuorman varmistus esiintyy usein toisen tekijan kanssa —
erityisesti viestinnan, ahtaan tilan ja nakyvyyshaasteiden kanssa. Taméa
viittaa siihen, etta yksittdinen kontrolli harvoin riittd&; tarvitaan rinnak-
kaisia ohjauskeinoja samalle riskitilanteelle.

Kuorma-autot ja peravaunut korostuvat tilastossa ja pakettiautoilla lii-
kuttaessa on merkittavia riskejd etenkin nakyvyyden ja tilanpuutteen
vuoksi.

Viikonpaivajakauma painottuu arkeen; torstai korostuu tapausten maa-
rassa. Tapausten maara vaihtelee vuoden aikana, erityisesti kesélla ja
loppuvuodesta on piikkeja. Huhtikuu 2025 erottuu tilastossa selkeasti
tapahtumien osalta. Syksylla nouseva trendi ajoneuvoluokassa kuor-
ma-autot viittaa siihen, ettd sdaolosuhteet (etenkin liukkaus) ja huono
valaistus lisaavat riskia tapahtumille. Trendien nousun syyt voivat liittya
kevaalla ja syksylla myos volyymin kasvuun (esim. harjoitukset, kulje-
tukset). Kuumuus kesaaikana lisaa vasymysta ja heikentaé tarkkaavai-
suutta.

Vastaavasti harjoitusten paattyminen painottuu viikkopaivdjakaumassa
voimakkaasti perjantaille (41 %) ja torstaille (18 %). Harjoituksen paat-
tymista edeltava paiva saattaa myos usein olla harjoitusliikenteen osal-
ta hyvin aktiivinen. Tutkimusaineistona oli Panssariprikaatin harjoitusil-
moitukset aikavaliltd marraskuu 2025 — maaliskuu 2026.

Tekodlyanalyysissé annetut suositukset turvallisuuden parantamiseksi
olivat paaosin helposti toteutettavia ratkaisuja, jotka eivat vaadi niin-
kaan taloudellisia panostuksia vaan ennemminkin muutoksia toiminta-
tapoihin. Suosituksissa korostuivat ennen liikkeellelahtba tehtavat tar-
kastukset, kuorman varmistamiseen kaytettavat tarkastuslistat, piha- ja
hallijarjestelyt (esim. peruutuslinjojen vapaa-alueet, selke&t odotus- ja
taukokohdat, valaistus ja merkinnat), kommunikoinnin merkitys kuljetta-
jan ja ajattajan valilla ja henkildturvallisuuden varmistaminen (turvavyon
ja turvajalkineiden kayttokurinalaisuus ja lampétilan vaikutus uneen ja
vireystilaan). Laitteistoon ja tekniikkaan liittyvat suositukset koskivat pe-
ruutusvaroittimen/tutkan toimintakunnon tarkistusta ja jarrujarjestelman
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ja ABS-johtojen kunnon varmistusta etenkin peravaunuissa — useita
tapauksia liittyi varoitinten tai jarrujen hairiéihin.

Kasiteltyyn aineistoon oli valittu myds poikkeamia, jotka liittyivat haly-
tysajoneuvon paasyyn varuskunta-alueille. Suosituksena nousi esiin
puomikaytantdjen varmistaminen esimerkiksi ohjeistuksen varmistami-
sella tai automatiikalla.

Harjoituksen paatavoitteena oli saavuttaa perusyksikkokehyksessa ta-
so, jolla voidaan siirtyd, ryhmittya ja perustaa huoltokeskus tulevissa
harjoituksissa erikoiskoulutusjaksolla, ja tukea muita joukkoja huollon
alojen eri toiminnoilla.

Harjoitus oli kesakuussa 2025 kotiutuneelle joukolle ensimmainen pe-
rusyksikko -kokoonpanossa toteutettu harjoitus.

Harjoitus oli kasketty sotilaalliseksi harjoitukseksi, joten sen toimintaan
ei sovellettu Ty6turvallisuuslakia (TTL 68). Toiminnan toteutus ja turval-
lisuus perustui paaosin Puolustusvoimien omiin varomaarayksiin, nor-
meihin ja ohjeisiin.

3.2 Harjoituksen riskienhallinta

Harjoituksen riskien arviointi oli toteutettu kattavasti huomioiden myés
Puolustusvoimien raskaan liikenteen aiheuttamat vaarat. Kuljettajille oli
kerrattu harjoituspuhutteluissa liikenneturvallisuuden keskeiset asiat ja
koko harjoitusjoukolle yhteisesti toiminta ajoneuvojen toimintapiirissa.

3.3 Harjoitustapahtuma 16.04.2025

Perusyksikkd oli aloittanut harjoituksen aamulla 14.4.2025. Harjoitus
toteutettiin kokonaan yksikk6kokoonpanossa, eli huoltokomppania siir-
tyi, ryhmittyi, perusti, taisteli ja vartioi yhtena toimivana kokonaisuutena
kolmen pdaivan ajan. Onnettomuus tapahtui harjoituksen viimeisena
paivana 16.4.2025 klo 19:13 tavanomaisten harjoituksen pdaatteeksi
tehtavien kalustohuoltojen yhteydessa. Harjoitus oli tarkoitus paattaa
joukkokohtaisen kalustohuollon valmistuttua yhteiseen palautetilaisuu-
teen, jonka jalkeen olisi ollut henkilékohtaisen huollon vuoro. Seuraa-
vana paivana yksikoélla oli viikko-ohjelmassa lahitaistelukoulutusta ja
kuivauksessa olleen joukkuemateriaalin varastointia.
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3.4 Harjoituksen paattymiseen liittyneet huollot

3.4.1 Naamioverkon kasittely

3.4.2 Kenttakeittimen

Tapahtuman yhteydessa kasiteltya naamioverkkoa oli alun perin kas-
ketty taittelemaan kolme varusmiestd sen koon ja painon vuoksi. On-
nettomuuden sattuessa taittelijoita oli kaksi. Painavaa naamioverkko-
yhdistelm&a kasiteltiin maassa pelkastaan kasin, jolloin sen siirtely ta-
pahtui kaytannossa raahaamalla tai kierittdmalla. Ta&man vuoksi naa-
mioverkkoa péaadyttiin kasittelem&an mahdollisimman lahelle kunnos-
sapitokonttia, jonka katolta naamioverkko oli pudotettu huollettavaksi.

Naamioverkon huoltoa ei tehty kerralla valmiiksi. Useiden kasittelyker-
tojen ja henkilévaihdosten myota verkko lojui piha-alueella pidempéaan,
kuin mita varsinaiset huoltotoimet olisivat edellyttaneet. Piha-alueella
olisi ollut kaytettavissd myds esim. pumppukarryt, joilla raskas verkko
olisi voitu siirtda valjemmalle alueelle huollettavaksi.

nouto ja palautus

Kenttakeittimen nouto, pesu ja palautus paikalleen oli harjoituksen
huolloista vastaavan alikersantin kdskema tehtava ajoneuvon kuljetta-
jalle. Kuljettaja oli ajanut aiemmin paivan aikana varusmiehia ja kalus-
toa harjoitusalueelta pois kolmessa eri erassa. Matkaa harjoitusalueen
ja kasarmin valilla oli n. 2-3 km. Tehtava oli kuljettajan viimeinen tehta-
va ennen ajoneuvon palauttamista paikalleen.

Keittimen huoltaminen edella kuvatusti on tdysin normaali ja yleinen ta-
pa harjoituksen paattymiseen liittyen.

3.5 Muut onnettomuuteen vaikuttaneet tekijat

3.5.1 Tieliikennelaki ja Puolustusvoimien maaraykset suhteessa onnettomuuteen

Onnettomuus tapahtui perusyksikdn majoituskasarmin alapihalla, piha
sijaitsee sotilasalueella, jossa on noudatettava Puolustusvoimien lii-
kenneturvallisuusmaarayksen perusteella tielikennelain periaatteita ja
taman johdosta tieliikennelaissa maaritellyt tienkayttajan yleiset velvol-
lisuudet ja ennakointivelvollisuus vaaran ja vahingon valttamiseksi ovat
koskeneet kaikkia onnettomuuden osapuolia.

3.5.2 Puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaarays

Puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaarays ei suoranaisesti kasittele
tienkayttajaa yhta laajasti kuin tieliikennelaki, vaan keskittyy enemman
ajoneuvon kuljettajan, panssariajoneuvon ajajan ja kuljettavien henki-
|6iden vastuisiin ja velvoitteisiin. TA&ma ei kuitenkaan vdhenn& muun
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tienkayttajan kuin ajoneuvossa kuljettajana/ajajana tai kuljettavana ole-
van henkildn vastuuta, joka on méaaritelty tieliikennelaissa.

Liikenneturvallisuusmaarays maarittelee kohtuullisen seikkaperaisesti
tielld tehtdvadn tyohon liittyvia vastuita ja velvollisuuksia, mutta onnet-
tomuustapaukseen niiden soveltaminen olisi hieman "kaukaa haettua".

Liikenneturvallisuusmaarays maarittdd ensimmaisessa luvussa (1
Yleistd), ettd; "Liikenneturvallisuustydn tavoitteena on ennalta ehkaista
ja vahentaa ihmisiin ja omaisuuteen kohdistuvia sellaisia vaaroja ja ter-
veyshaittoja, jotka aiheutuvat kaytettdessa ajoneuvoja tai muita liikku-
misvalineita liikenteessa tai maastossa seké toimittaessa muutoin ajo-
neuvojen vaikutuspiirissa. Liikenneturvallisuusty6 on keskeinen osa tyo-
ja palvelusturvallisuutta.”

Maarayksessa ei oteta muutoin kantaa toimintaan ajoneuvojen vaiku-
tuspiirissa.

3.5.3 Koulutus ja kdytanno6t suhteessa onnettomuuteen

Puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaarays ja sen sisaltéjen koulut-
taminen korostuu kuljettajaopetuksessa ja —koulutuksessa, painottuen
kuitenkin kuljettajan ja kuljettavien henkildiden vastuihin ja velvoitteisiin.
Liikenneturvallisuusmaarays velvoittaa sen kouluttamiseen kuitenkin
kaikille varusmiespalvelustaan suorittaville.

Liikenneturvallisuusmaarays maarittaa luvussa 14 Liikenneturvallisuus-
ty0 ja varusmiesten liikkenneturvallisuuskoulutus seuraavaa:

"14.1 Liikenneturvallisuustyo

Liikenneturvallisuusty6n yleisena tavoitteena on parantaa valmiuksia
turvalliseen lilkennekayttaytymiseen kaikissa liikennemuodoissa. Va-
rusmiespalvelusta suorittavien liikkenneturvallisuuteen tulee kiinnittaa
erityistd huomiota, koska varusmiespalvelusikaisten riski kuolla liiken-
teessa on monin kertainen muuhun vaestoon verrattuna. Valmiuksia
toimia lilkkenteessa turvallisesti voidaan parantaa koulutuksella ja palka-
tun henkiloston esimerkilla oikeasta asennoitumisesta liikenneturvalli-
suuteen ja sen huomioimiseen toiminnassa.

Liikenneturvallisuustyossa tulee korostaa erilaisten tienkayttajaryhmien
huomioon ottamista, liikennesaantojen, turvallisuusmaaraysten ja -
ohjeiden noudattamista seka alkoholin ja huumaavien aineiden kayton
seka vasyneena ajamisen negatiivisia vaikutuksia ajokykyyn. Liikenne-
turvallisuustyota tehddén koko varusmiespalvelusajan. Liikenneturvalli-
suustyon on oltava ensisijaisesti ennakoivaa, ohjaavaa ja opastavaa.
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Jokainen esimiesasemassa olevan on omalta osaltaan vastuussa lii-
kenneturvallisuustydn toteuttamisesta johtamansa joukon toiminnassa.

Erityisen tarkedéd on, ettd varusmiehet saadaan ymmartdmaan vas-
tuunsa omasta ja joukkonsa sek& muiden tienkayttajien turvallisuudesta
ja toimimaan sen mukaisesti."

"14.2 Varusmiehelle annettava liikenneturvallisuuskoulutus
Liikenneturvallisuus on keskeinen osa ty6- ja palvelusturvallisuutta, jo-
ten se tulee huomioida ja sisallyttdd kaikkeen varusmiehille annetta-
vaan koulutukseen, jossa kaytetdan ajoneuvoja tai toimitaan niiden vai-
kutuspiirissa. Varusmiehille annettavan erillisen liikenneturvallisuuskou-
lutuksen tavoitteena on ennaltaehkdaistd vaaratilanteisiin joutumista ja
likenneonnettomuuksien syntymista koulutus- ja palvelustehtavien yh-
teydessa seké vapaa-ajalla.

Liikenneturvallisuuskoulutus toteutetaan PVHSMK-PE VARUSMIES-
KOULUTUKSEN YLEISJARJESTELYT JA YHTEISESTI KOULUTET-
TAVAT ASIAT mukaisesti. Alokasjaksolla koulutus suunnitellaan toteu-
tettavaksi "Orientaatio’-kurssin osana. Aliupseerikurssilla toteutettavas-
sa koulutuksessa on huomioitava erityisesti tulevaan esimiesasemaan
liittyvat erityispiirteet liikenneturvallisuusty6n toteuttamisessa.

Koulutukseen on siséllytettdva ainakin seuraavat asiat:

a. Puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaarays erityisesti henkilokul-
jetusten, turvavarusteiden kayton ja kuljetettavaa kasittelevien asi-
oiden osalta seka aliupseerikurssilla esimiehen vastuiden osalta.

b. tyypilliset nuorille aiheutuneet liikennevahingot seka keinot niiden
valttdmiseksi

c. paihteiden ja vasymyksen seka kiireen ja ajoneuvon vaikutukset lii-
kenteen riskitekijéina

d. likkennetilanteisiin ja -olosuhteisiin liittyvét riskit ja keinot niiden va-
hentamiseksi

e. varuskunnalliset liikenteeseen ja liikkumiseen liittyvat vaaratekijat.

Koulutuksen toteuttamisessa voidaan kayttd&d puolustusvoimien ulko-
puolisia likenneturvallisuusalan erityisosaajia ja jarjestdjen edustajia.”

Kuljettajakoulutuksessa tunnistetaan lain ja Puolustusvoimien omien
maaraysten ajoneuvon kuljettajaan kohdentamat vastuut hyvin. Lahim-
panad tassa tutkinnassa kasiteltdvaa onnettomuutta on Puolustusvoi-
mien liikkenneturvallisuusmaarayksen velvoite: ” Mikali ajoneuvossa tai
sen laheisyydessa ei ole varmistajaksi kaytettavissa olevaa henkil6a,
tulee kuljettajan riittdvdn usein jalkautua varmistuakseen ajoneuvon
turvallisesta siirtdmisesta”. Kaytdnnossa jalkautuminen jaéa yksinomaan
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kuljettajan harkittavaksi ja lisaksi se sidotaan vain niihin tilanteisiin,
joissa ei ole varmistajaa kaytettavissa.

Tieliikennelaki tunnistaa tienkayttajaksi jokaisen, joka on yleisesti liiken-
teeseen kaytetylla alueella ja velvoittaa tatd "ennakoimaan toisten tien-
kayttdjien toimintaa vaaran ja vahingon valttdmiseksi ja sovittamaan
oma toimintansa sen mukaisesti sujuvan ja turvallisen liikenteen edis-
tamiseksi” Kaytdnnodssa taman velvoitteen toteutuminen jaa yksitaisen
tienkayttajan harteille. Palkattu, koulutuksesta vastaava henkilost6 toki
tukee, mutta yhtenainen linja puuttuu. Maastokuorma-autoon henkilo-
kuljetukseen asennetavien moduuli-istuinten kayttamisesta on olemas-
sa koulutusohje ja asia kasitelladn myo6s kaikille alokkaille jaettavassa
Sotilaan kasikirjassa. Toiminnasta ajoneuvojen lahipiirissd ei mainita
kirjassa mitaan.

3.5.4 Harjoitusorganisaation toiminta ja inhimilliset tekijat

Harjoituksen valmistelu ja lapivienti toteutui hyvin. Harjoituksen paatta-
miseen liittyneisiin huoltoihin ei sisaltynyt aika- tai resurssipainetta. Har-
joitus oli luonteeltaan vaativa ja osin raskas, mutta samalla normaali,
sen hetkiseen koulutusvaiheeseen sopiva.

Harjoituksen viimeinen paiva tai viimeiset hetket on usein todettu harjoi-
tuksen riskialtteimmaksi vaiheeksi. Harjoituksen keskeisimméat saavu-
tukset on saavutettu ja tarkeimmat vaiheet on eletty. Jaljella on enaa
pakolliset huollot, josta moni haluaisi jo siirtyd henkilokohtaiseen huol-
toon. Mieli siirtyy tekemisesté tulevaan, seuraavaan tyohon tai muuhun
vaiheeseen. Tastéa johtuen harjoituksen jalkeen tehtavat huollot saatta-
vat altistaa toiminnan inhimillisten tekijoiden vaikutukselle.

3.6 Pelastustoiminta, ensihoito ja psykososiaalinen tuki

Pelastustoiminta, ensihoito ja psykososiaalinen tuki toteutui kokonai-
suudessaan hyvin. Potilaskuljetus lahti onnettomuuspaikalta 27 min.
onnettomuuden jalkeen ja loukkaantunut p&asi tarvittavan tasoiseen
sairaalahoitoon Turkuun alle kahdessa tunnissa onnettomuudesta. On-
nettomuustilanteen ensiavussa ja -hoidossa sekd psykososiaalisessa
tuessa hyodynnettiin paljon saatavilla olleita, harjoituksen tai yleisen
toiminnan kannalta ennalta suunnittelemattomia resursseja.

3.6.1 Pelastustoiminta ja ensihoito
Onnettomuushetkella piha-alueella ollut henkilostd toimi esimerkillisesti.

Hatapuhelu aloitettiin minuutin padsta onnettomuudesta ja samalla het-
kella kaksi palkattuun henkilostoon kuulunutta henkil6a aloitti ensiavun
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antamisen loukkaantuneelle. Toisella ensiapua antaneella oli lisaksi
sairaanhoitajan koulutus.

Hatakeskus halytti sovitun vasteen mukaisesti myds harjoitukseen kuu-
lumattoman kenttédsairaanhoitajan ensivasteeksi onnettomuuspaikalle.
Kenttasairaanhoitaja oli sattumalta varuskunnan alueella l&hella onnet-
tomuuspaikkaa.

Han lahti VIRVE:ssa kuulemansa perusteella ajamaan PV:n ambulans-
silla onnettomuuspaikalle ja soitti samalla anestesiologian ja tehohoi-
don erikoislaékarille, jonka tiesi olevan niin ik&d&n harjoitukseen kuulu-
mattomana varuskunnan alueella. Talla spontaanilla toiminnalla saatiin
onnettomuuspaikalle 11 minuutissa ensihoitoon lisaa resurssia hata-
keskuksen halyttdman Sékylan ensihoitoyksikon lisaksi.

Liséaresurssin tarpeellisuus paljastui nopeasti. Onnettomuuspaikalla ti-
lannejohto siirtyi Sakylan ensihoitoyksikon ensihoitajalle, mutta erikois-
l&a&kari otti johtovastuun potilaan hoitotoimenpiteistd. Hoitohenkiloston
maara mahdollisti loukkaantuneen ja ambulanssin valmistelun potilas-
kuljetukseen samanaikaisesti. PV:n ambulanssista saatiin loukkaantu-
neen tilanteen edellyttdma lantiovyo ja kivunlievityksessa kaytettava ke-
tamiini. Sakylan ambulanssissa ei ollut ketamiinia, lantiovy0ta, eika l1aa-
karia. Kivunlievitykseen Sakylan yksikolla olisi ollut fentanyylia, mika ei
soveltunut tassé tilanteessa ensisijaiseksi kipuldakkeeksi. Ensihoitajien
olisi tarvinnut pyytaa hoito-ohjeita ensihoitolaakariltd radiolla, jos eri-
koislaakari ei olisi ollut kohteessa. Saatavilla olleet resurssit yhdessa
mahdollistivat kuitenkin ripedn, asianmukaisen ensihoidon onnetto-
muuspaikalla ja loukkaantuneen siirron aloittamisen viipymatta.

llIman sattumalta saatua ladkinnallista lisaresurssia, olisi onnettomuus-
paikalla jouduttu hyvin todennakoéisesti odottamaan FInnHEMS:n |aaka-
rihelikopteria ilman kivunlievitystd. Nyt potilaskuljetus kyettiin aloitta-
maan heti kun siihen oltiin valmiita. Laakarihelikopterin mahdollistama
tuki kyettiin hyodyntdmaan kuljetuksen aikana tehdylla henkildstévaih-
dolla. Arviolta puoli minuuttia kestanyttd nopeaa vaihtoa tuki kenttasai-
raanhoitajan kokoamat muistiinpanot, jotka luovutettiin vaihdon yhtey-
dessa kopterista ambulanssiin siirtyneelle ladkintahenkilostolle. Samal-
la voitiin edelleen valita kuljetustapa, jonka osalta paadyttiin perustel-
lusti jatkamaan maantiekuljetusta. Tahan ratkaisuun paadyttiin siksi, et-
ta helikopterissa ei olisi pystytty toteuttamaan kaikkia tilanteen vaatimia
hoitotoimenpiteita.
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3.6.2 Pelastustoiminnan viestiyhteydet

Pelastustoiminnan viestiyhteydet toteutettiin matkapuhelin- ja viran-
omaisverkoin. Viestiyhteydet toimivat ongelmitta mahdollistaen yhtey-
denpidon koko pelastustoiminnan ajan.

3.6.3 Psykososiaalinen tuki

Onnettomuuden jalkeinen psykososiaalinen tuki toteutui hyvin. Se koet-
tiin hyvaksi ja riittdvan kattavaksi. Psykososiaalisen tuen jarjestaminen
toteutui kuitenkin valtaosin toisin, kuin mitd esimerkiksi Porin prikaatin
psykososiaalisen tuen jarjestelyohjeessa on mainittu.

Ohjeen mukaan:

"Tapahtumasta ilmoittaminen kaynnistyy puhelinsoitoilla seuraavassa
jarjestyksessa:

1. soitto yleiseen hatdnumeroon 112

2. soitto Porin prikaatin kenttdjohtajalle 0299441935 (Sakyla) TAI var-
tiopaallikdlle 0299443921 (Niinisalo)

3. soitto virkapaikalla olevalle paivystajalle (VPOP) 0299441900.

VPOP ilmoittaa tapahtumasta ohjeistuksensa mukaisesti prikaatin joh-
dolle. Esikuntapaallikko tai h&nen sijaisensa kutsuu tarvittaessa psyko-
sosiaalisen tuen ryhméan koolle.”

Kaytannossa VPOP tavoitti kenttarovastin siviilipuhelimestaan ja onnet-
tomuusyksikko yritti tavoitella Porin prikaatin psykososiaalista tukiryh-
maa henkild kerrallaan. Koska tukiryhméaa ei kyetty kokoamaan tavoi-
tettavuusongelmien vuoksi, onnettomuusyksikké paatyi selvittamaan
Satakunnan hyvinvointialueen kriisirynman yhteystiedot ja pyytama&an
tukea sieltd. Tukea jarjesteltiin useammalla taholla osin toisistaan tie-
tamatta ja pitkalti onnettomuusyksikon omin toimin. VPOP:n rooli jai tal-
ta osin edella mainittua ohjetta vahaisemmaksi.

Porin prikaatin psykososiaalisen tuen ohjeen mukaan ryhmé&éan kuuluu
kolme sosiaalikuraattoria ja kaksi sotilaspappia. Ryhmaa johtaa esikun-
tapaallikkd ja sitd voidaan tarvittaessa tdydentaa Sotilasladketieteen
keskuksen seké prikaatin muulla henkil6stollda. Ohje ei mainitse Sata-
kunnan hyvinvointialueen kriisirynmasté tai muusta Puolustusvoimien
ulkopuolisesta psykososiaalisen tuen tarjoajasta mitaan.

Psykososiaalinen tuki itsessaan toteutui kenttarovastin johdolla ja Sa-
takunnan hyvinvointialueen kriisiryhman tukemana ohjeen mukaisesti ja
hyvin. Tuen tarpeessa olleet jaettiin asianmukaisesti sisé- ja ulkokehien
ryhmiin ja heidan kanssa aloitettiin ryhmakeskustelut onnettomuuspai-
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van iltana heti kun poliisi oli saanut puhuttamisensa valmiiksi. Kaikki
osalliset, myds ensiapuun osallistunut palkattu henkilost6, osallistuvat
samaan purkukeskusteluun. Sisakehan yksil6- ja ryhmén jatkokeskus-
telut toteutuivat ohjeen mukaisesti.

3.6.3.1 Onnettomuuden osallisille

Tapahtumassa mukana olleet varusmiehet tunnistivat kaikki saaneensa
psykososiaalista tukea ja osasivat nimetd defusing-tilaisuudet. Osan
kokemus tutkinnan kuulemistilaisuuksissa oli, ettd defusingin alkami-
seen meni paljon aikaa. Aloittamista viivastytti poliisin tarve puhuttaa
onnettomuuteen osallisia. Osalle varusmiehista palkatun henkil6ston
osallistuminen samaan ryhmaan saattoi tuntua kuormittavalta, vaikka
arvomerkit oli tietoisesti riisuttu pois. Toisaalta yhdessa koetun onnet-
tomuustilanteen aarella kaikki ovat ihmisind lahtokohtaisesti tasa-
arvoisia omasta asemasta ja sotilasarvosta riippumatta.

Ryhmakeskustelussa tuotiin esille my6és onnettomuuden jalkitoimien
hyvd onnistuminen, mika koettiin rohkaisevana. Ilman defusing-
tilaisuutta taté tietoa ei luultavasti olisi saatu talla tavoin valitettya.

3.6.3.2 Pelastushenkildstolle

Oma pelastushenkildstd osallistui yhteisiin ryhmékeskusteluihin onnet-
tomuuden osallisten kanssa. Taman defusingin jalkeen ensihoito piti
viela oman teknisen jalkipurkukeskustelun ja seuraavana paivana alku-
vaiheen ensihoitoa johtanut anestesiologian ja tehohoidon erikoisla&ka-
ri k&vi tapahtumasta pitkdn keskustelun esimiehensé kanssa, mita piti
erittain hyodyllisena.
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4 TOTEAMUKSET JA JOHTOPAATOKSET
4.1 Toteamukset

1.

a kr 0D

7.
8.
9.

Ajoneuvon kuljettaja ei havainnut liikkeelle l&htiessdan ajoneuvon oikealla puolella
olleita henkil6itd ja naamioverkkoa.

Raskaiden ajoneuvojen laheisyydessa toimiminen on aina riskialtista.
Tieliikennelain periaatteet ovat voimassa my6s sotaharjoituksessa.
Pelastus ja ensiapu onnistuivat tehtavassaan hyvin.

Kenttdsairaanhoitajien kaytannon potilastyon harjoittelua suunnitellaan vahennetta-
vaksi - hoitamista oppii vain hoitamalla.

Vasta muutama kuukausi aiemmin takaisin ladkevalikoimaan palautettu ketamiini oli
tassa tilanteessa ensiarvoisen tarkea kivunhoidossa.

Defusing koettiin hyodylliseksi ja hyvin jarjestetyksi.
Porin prikaatin psykososiaalista tukiryhmaa ei tavoitettu suunnitellulla tavalla.

Ensiavun johtovastuun ottanut erikoislaakari paatyi onnettomuuspaikalle sattumalta.

10. Ensiapuun osallistunut kenttdsairaanhoitaja paatyi onnettomuuspaikalle sattumalta.

4.2 Johtopaatokset

4.2.1 Harjoituksen valmistelut

Harjoitusta edeltaneet valmistelut olivat sujuneet suunnitellusti, eika
tutkinnassa tullut talté osin esille seikkoja, jotka olisivat haitanneet har-
joituksen toteuttamista ja koulutustavoitteiden saavuttamista turvallises-
ti. Riskiarvion mukaan harjoituspuhutteluissa oli kerrattu kuljettajille
ajoneuvojen kaytto ja kaikille harjoitukseen osallistuneille toiminta ajo-
neuvojen toimintapiirissa.

4.2.2 Harjoituksen valmistelujen ja toteutuksen vaikutus onnettomuuteen

Lyhyeen kolmen péivan harjoitukseen l&ahteminen ja palaaminen vei ai-
kaa kouluttamiselta. Onnettomuutta edeltanyt toiminta harjoituksen lo-
puksi tehtavine huoltoineen oli alkanut viimeisena harjoituspéivana n.
klo 16 ja huoltoja oli tarkoitus jatkaa iltaan asti. Yksikon jokaiselle jouk-
kueelle oli osoitettu alapihalta oma alue huoltoja varten. Ajoneuvojen ja
konttien sijainnista johtuen kunnossapitojoukkueen kontti ei ollut kui-
tenkaan joukkueen huoltoalueella, jolloin kontin naamioverkkoa joudut-
tiin ka&sittelemaan oman huoltoalueen ulkopuolella.
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Raskas naamioverkko olisi voitu siirtdd esim. pumppukarryilld piha-
alueella joukkueen omalle huoltoalueelle tai muutoin rauhallisempaan
paikkaan. Nyt naamioverkkoa alettiin kasitell& vaihtelevalla henkilostol-
|& alueella, josta oli 14 min aikaisemmin haettu maastokuorma-autolla
harjoitukseen kuulunut kenttakeitin pestavaksi. Naamioverkkoa ehdittiin
kasitella piha-alueella 23 min, ennen kuin maastokuorma-auto ajoi pi-
haan palauttamaan pestya keitinta juuri sille paikalle, jonne paéasyn auki
rullattu naamioverkko esti. Tuon 23 minuutin aikana verkkoa kasitellyt
henkilostd vaihtui osittain useaan kertaan. Verkkoa taiteltiin, viikkailtiin
ja rullattiin 1-3 varusmiehen voimin. Valilla tyo keskeytyi kokonaan ja
verkko lojui pihalla. Varsinaisia puhdistus- tai huoltotoimia ei naa-
mioverkolle tuona aikana tehty. Kun maastokuorma-auto keittimineen
saapui, tuli kiire rullata raskas naamioverkko ja raahata se pois auton
tieltd. Viimeisen 8 min aikana ennen onnettomuutta rullattua verkkoa
siirrettiin viela muutamaan otteeseen, jonka paatteeksi verkko ja kaksi
varusmiesta jaivat maastokuorma-auton hytin oikealle puolelle muodos-
tuneelle katvealueelle.

4.2.3 Inhimillisten tekijoiden vaikutus onnettomuuteen

Yksilon fokus kiinnittyy paremmin keskeiseksi koettuun ja vaativam-
paan toimintaan, kuin toissijaiseksi ja vdhemman tarkeédksi koettuun
tehtavaan. Kokemus voimistuu, jos tehtavalle ei tahdo |0ytya tekijoita ja
lopulta muutama henkild paatyy tekemaan pitemmaksi aikaa ty6ta, joka
olisi isommalla henkilomaaralla saatu valmiiksi hetkessa.

Edella kuvatuista inhimillisista tekijoista ei ole onnettomuuden syyksi,
mutta tutkinnassa on noussut selvasti esille, etta harjoituksen paatteek-
si tehtavat huollot altistavat selvasti harjoituksen keskeisiin tavoitteisiin
littyvaa vaihetta enemman inhimillisille tekijoille.

Inhimillisten tekijéiden voidaan osaltaan katsoa vaikuttaneen onnetto-
muuteen valittomasti osallisena olleiden toimintaan.

4.2.4 Onnettomuuden keskeisimpia syita

e ajoneuvon kuljettajan vaillinainen tilannekuva ja ymmarrys ajoneu-
von ymparilla olevista esteista ennen liikkeellelahtta

e naamioverkkoa kasitelleiden varusmiesten vaillinainen tilannekuva
ja ymmarrys heidan vieressdan olleen maastokuorma-auton heille
aiheuttamasta riskistd, heidan joutumisesta maastokuorma-auton
muodostamalle katvealueelle ja heidan sijoittumisensa muodosta-
masta riskistda maastokuorma-auton kuljettajalle
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4.2.4.1 Onnettomuuteen vaikuttaneita muita tekijoita

e ison piha-alueen ahdas paaty, jossa paljon samanaikaista huolto-
toimintaa, jalankulkua ja ajoneuvoliikennetta

e raskaan naamioverkon pitkd ja tehoton ké&sittelyaika riskialttiilla alu-
eella

e intensiivisen harjoituksen tuoma vasymys

e tunne harjoituksen paattymisesta, harjoituksen jalkeisista pakollisis-
ta huolloista, halusta péaasta piha-alueelta vihdoin henkil6kohtaiseen
huoltoon

e yleisesti liiallinen tottumus raskaiden ajoneuvojen toimintaan |&-
hiymparistdéssa ja sen myota ndiden tuoman riskin normalisoitumi-
nen

e Yyleisesti raskaiden ajoneuvojen lahipiirissd toimimisen liian vahai-
nen kouluttaminen

4.2.5 Ensiapu jatilanteen jalkihoito

Onnettomuuspaikalle saatiin nopeasti riittdva maara ensivasteen henki-
I6stbd ja materiaalia sekd psykososiaalista tukea. Osaltaan tama ta-
pahtui kuitenkin sattuman kautta tai ennakoimattomasti. Kaytettavissa
olevan resurssin hyédyntaminen onnettomuustilanteessa on ensiarvoi-
sen tarke&&d, mutta suunnittelun ja valmistautumisen pohjaksi siitéa ei
ole. Toiminnan perusajatuksen tulisi seurata ennalta tehtya suunnitel-
maa, jota sattumalta kaytettavissa oleva resurssi taydentaa.

5 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Tutkintaryhmé@ antoi 9.9.2025 onnettomuusuhkailmoituksen. IlImoituk-
sessaan tutkintaryhma esitti, ettd tutkinnassa havaitun ilmeisen vaaran
torjumiseksi ja ajoneuvon kuljettajan henkilokohtaisen vastuun kanta-
miseksi kuljettajakoulutuksessa opetettaisiin jarjestelmallisesti kuljetta-
jat tekem&an valittomasti ennen liikkeelle 1aht6a tarkastuskierros, jossa
havainnoidaan ajoneuvon l&heisyydessa olevat esteet ja tarkastetaan
silmamaaraisesti ajoneuvon kuormaus ja kunto.
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6 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Tutkintaryhm@ on paatynyt antamaan tutkitun onnettomuuden perus-
teella Puolustusvoimille seuraavat suositukset:

1. Suositellaan, etta raskaan ajoneuvon kuljettajia velvoitetaan te-
kemaan tarkastuskierros ajoneuvonsa ympari aina valittomasti
ennen liikkeellelahtoa. Velvoite suositellaan lisdaméaéan Puolus-
tusvoimien liikenneturvallisuusméaraykseen.

a. Peruste: Ajoneuvon kuljettajan vastuu h&nen ajoneuvollaan
aiheuttamastaan vahingosta on jakamaton. Suositus yhdistaa
kuljettajan vastuun ja velvollisuuden, jolloin valtytdan vastuun
siirtAmisesta ndennéaisesti esim. apukuljettajalle / ajattajalle tai
tekniselle apuvalineelle.

b. Peruste: Mitd isompi ja korkeampi ajoneuvo on, sitd laajem-
mat ovat myos katvealueet. Katvealueet muodostavat Puolus-
tusvoimille ominaisessa toimintaymparistossa erityisen riskin,
koska ajoneuvoja kaytetddn tiealueiden liséksi paljon myds
maastossa ja piha-alueilla, joissa on usein paljon henkil6stoa,
materiaalia ja muuta tiealueelle yleensa kuulumatonta toimin-
taa.

2. Suositellaan, ettd Puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaa-
rayksesséa painotetaan muiden tienkayttdjien kuin ajoneuvossa
olevien vastuita ja velvollisuuksia. Lisaksi suositellaan, etta so-
tilaan peruskoulutukseen lisatdan koulutus toiminnasta ajo-
neuvojen laheisyydessa. Koulutus suositellaan sisallytettavak-
si vaadittavine resursseineen henkilokuljetuksessa kaytetta-
vien moduuli-istuinten koulutukseen ja koulutusmateriaali suo-
sitellaan lisattavaksi Sotilaan kasikirjaan seka soveltuvin osin
Sarména liikenteessa -koulutukseen.

a. Peruste: Tieliikennelaki ja Puolustusvoimien liikenneturvalli-
suusmaarays edellyttavat tienkayttdjdd noudattamaan liiken-
nesaantdja seka olosuhteiden edellyttamaa huolellisuutta ja
varovaisuutta. Tienkayttajaa edellytetadan myos ennakoimaan
toisten tienkayttdjien toimintaa vaaran ja vahingon valtta-
miseksi ja sovittamaan oma toimintansa sen mukaisesti.

b. Peruste: Ajoneuvon laheisyydessa toimiva henkil6 tulee tulkita
aina tienkayttajaksi, etenkin jos hanen toimintansa vaikuttaa
ajoneuvon toimintaan.
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3. Suositellaan, ettd toimenpiteet vakavassa onnettomuustilan-
teessa yhtenaistetddn esim. asiakirjaan Toimenpiteet kuole-
mantapauksessa (HM807)

a. Peruste: Toimintaa vakavassa onnettomuustilanteessa ei oh-
jeisteta Puolustusvoimissa talla hetkella kokonaisuudessaan
yhteisesti lainkaan.

b. Peruste: Onnettomuus on aina hyvin poikkeuksellinen tilanne,
mink&a hoitamiseen harvoin on kokemusta saatavilla. Puolus-
tusvoimallinen ohje varmistaa toiminnan toteutumista riittaval-
l& tasolla, antaa yhtendiset perusteet hallintoyksikdiden psy-
kososiaalisille tukiryhmille ja tukee yhteistoimintaa.

c. Peruste: Nyt tutkitussa onnettomuudessa psykososiaalisen
tuen hankkiminen ja yhteyden ottaminen loukkaantuneen
omaisiin jai valtaosin onnettomuuden kohdanneen yksikon
vastuulle. Tama ei vaikuttanut lopputuloksen laatuun, mutta
koettiin yksikbssa hyvin perustellusti tarpeettoman kuormitta-
vaksi.

4. Yleisesti suositellaan, ettd harjoitusten aloittamiseen ja paat-
tamiseen liittyvat toimet, valmistelut ja huollot sisallytetdaan pa-
remmin osaksi harjoitusta ja keskeisintd koulutettavaa asiaa.
Lisaksi suositellaan ottamaan toiminnassa huomioon etenkin
harjoituksen paattymiseen liittyvat ominaispiirteet.

a. Peruste: Inmisen keskittyminen herpaantuu, kun harjoituksen
vaativin (ja usein tarkeimpana pidetty) vaihe saadaan tehdyk-
si. Tilalle tulee helposti harjoituksen aiheuttama fyysinen ja
henkinen vasymys. Toiminnan taso laskee ja ajatus siirtyy
harjoituksen jalkeisiin seuraaviin tehtaviin tai muihin asioihin,
vaikka tekeminen vaatisi hyvaa intensiteettia loppuun asti.

b. Peruste: Harjoituksen viimeinen paiva on useimmiten perjan-
tai tai torstai. Torstaina sattuu selvasti eniten liikennevahinko-
ja Puolustusvoimien ajoneuvoille.

5. Suositellaan hallintoyksik6ita varmistamaan kaytanteet haly-
tysajoneuvojen (maantie-, vesi- ja ilmaliikenne) vastaanotta-
miseksi ja opastamiseksi onnettomuuspaikalle viivytyksetta
varuskunta- ja harjoitusalueilla.
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8 YHTEENVETO TUTKINTASELOSTUKSEN LUONNOKSEN LAUSUNNOISTA

Tutkintaselostuksen luonnoksesta lausuivat Paéaesikunnan koulutus-,
logistiikka- ja oikeudellinen osasto, Porin prikaati, Onnettomuustutkin-
takeskus, seka nelja yksityishenkil6a.
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